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GROSS- UND SCHWERTRANSPORTE

Aus Wissen wird Praxis

Ein Jahr nach Abschluss des Pilotprojekts ,Windpark in Nordrhein-Westfalen” werden erste
Ergebnisse umgesetzt. Sogenannte Mikrokorridore und die Weiterentwicklung von Vemags
sollen den Transport von Windenergieanlagen Uber Binnenhafen erleichtern.
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Der Ausbau der Windenergie erfordert nicht nur neue
Anlagen, sondern auch leistungsfahige Logistikkonzepte.
Das Pilotprojekt zeigt, wie Binnenhafen starker
eingebunden werden kénnen.

schwere Maschinenhiuser und Turmsegmente stellen

die Logistik der Energiewende vor grofie Herausforde-
rungen. Wihrend Straflentransporte wegen maroder Briicken,
Baustellen und aufwendiger Genehmigungsverfahren immer
schwieriger werden, riickt die Wasserstrafle zunehmend in den
Fokus. Genau hier setzte das Pilotprojekt ,Windpark in Nord-
rhein-Westfalen“an, das Bund und Land gemeinsam mit Hifen,
Kommunen, Behoérden und Industrieunternehmen 2024 ge-
startet und Mitte 2025 abgeschlossen hatten. Ziel war es, GroR-
raum- und Schwertransporte stirker auf das Binnenschiff zu
verlagern.

Im Mittelpunkt stand der Ablauf eines sogenannten gebro-
chenen Transports. Dabei itbernimmt das Binnenschiff den
Hauptlauf, Vor- und Nachlauferfolgen per Spezialtransport auf
der StrafRe. Die Projektpartner untersuchten geeignete Hafen-
standorte, Transportwege und die Voraussetzungen fiir dauer-
hafte Schwerlastkorridore zwischen den Umschlagplitzen und
dem Fernstrafiennetz. Gleichzeitig entwickelten sie Vorschlage
zur Vereinfachung der Genehmigungsverfahren und zur Wei-
terentwicklung digitaler Planungswerkzeuge.

Auch wenn im Rahmen des Pilotprojekts kein Transport
iiber die Wasserstrafie erfolgte, lieferte das Vorhaben wichtige
Erkenntnisse. Die Wasserstrafle eignet sich grundsatzlich fir

Rotorbléitter mit Lingen von mehr als 80 Metern, tonnen-

6/2026 SUT

picture alliance/Rupert Oberhduser

grofe Windenergiekomponenten. Die grofiten Hiirden liegen
meist nicht im Hafenumschlag, sondern in der Anbindung an
das Straflennetz. Hinzu kommen fehlende Informationen,
komplexe Genehmigungsprozesse und kaum standardisierte
Abliufe. Hier setzen die Handlungsempfehlungen des
Abschlussberichts an. Sie reichen von Mikrokorridoren tiber den
Ausbau geeigneter Umschlagplitze bis zur besseren digitalen
Unterstiitzung im Genehmigungssystem Vemags.

Mehr Potenzial als gedacht

Dass es sich um mehr als eine theoretische Untersuchung han-
delte, wird inzwischen deutlich. , Das Pilotprojekt hat gezeigt,
dass die Wasserstrafle fiir den Transport von Windenergiean-
lagen deutlich mehr Potenzial bietet, als vielfach angenommen
wurde, heiflt es auf Nachfrage der SUT aus dem nordrhein-
westfilischen Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr. Nach dessen Einschitzung werden Binnenhifen und
Binnenschiffe inzwischen hiufiger als Bestandteil multimoda-
ler Transportketten betrachtet. Dieses gestiegene Interesse
nehme man sowohl bei Hifen als auch bei Industrieunterneh-
men wahr. Ein erstes Beispiel ist der Hafen Dortmund. Dort
seien neue Kontakte zu Partnern an der deutschen Nordsee-
kiiste entstanden. Solche Kooperationen kénnten den Aufbau
multimodaler Transportketten férdern.

Fiir die Landesregierung ist die stirkere Nutzung der Was-
serstrafie ein wichtiger Baustein der Energiewende. Verkehrs-
minister Oliver Krischer (Biindnis 90/Die Griinen) bringt dies
auf den Punkt: ,Die Binnenschifffahrt ist ideal fiir Grofraum-
und Schwertransporte. Nordrhein-Westfalen bietet mit seinen
Hifen beste Voraussetzungen und ein gutes Netz, iiber das viele
Transporte schnell, zuverlissig und sogar genehmigungsfrei
abgewickelt werden kénnen.

Erste Umsetzungen

Inzwischen geht es lingst nicht mehr nur um Empfehlungen.
Mehrere Vorschlige aus dem Abschlussbericht werden bereits
umgesetzt. Im Mittelpunkt steht die Entwicklung eines dauer-
haften bimodalen Mikrokorridors in Nordrhein-Westfalen.
Gemeinsam mit dem Windenergieanlagenhersteller Enercon,
dem Unternehmen Setreo, einer Kommune, einem Hafen-
betreiber und dem Landesbetrieb arbeitet das Ministerium
daran.

Zielist es, einen Binnenhafen dauerhaft als Umschlagplatz
fiur Windenergieanlagen zu etablieren. Von dort sollen die Kom-
ponenten iiber einen fest definierten Korridor zu den Wind-
parkstandorten in Siidwestfalen und im Sauerland-Hochstift
transportiert werden. Nach Angaben des Ministeriums laufen
derzeit die letzten Abstimmungen. Eine Entscheidung wird
voraussichtlich Ende des Sommers erwartet.



GROSS- UND SCHWERTRANSPORTE

»~Damit Gro3raum- und Schwer-
transporte effizient laufen, mussen
alle Beteiligten gut zusammen-
arbeiten.”

Eine Schliisselrolle spielen die sogenannten Mikrokorridore.
Sieverbinden Hifen mit dem iibergeordneten Strafiennetz und
sollen dauerhaft fiir GST geeignet sein. Ihr Vorteil liegt in der
hoheren Planungssicherheit. Ist eine Strecke entsprechend aus-
gewiesen, miissen fiir einzelne Transporte nicht jedes Mal neue
Losungen entwickelt werden.

Schon bei der Planung neuer Infrastruktur sollen die Anfor-
derungen solcher Transporte beriicksichtigt werden. Sind bei-
spielsweise Verkehrszeichen oder Lichtmasten demontierbar
oder Kreisverkehre entsprechend gestaltet, lassen sich spitere
Transporte deutlich einfacher durchfithren. Nach den Vorstel-
lungen des Ministeriums soll der entstehende Mikrokorridor
als Modell fiir weitere Hafenstandorte dienen.

Anpassungen in Vemags
Parallel wird das Genehmigungssystem Vemags weiterent-
wickelt. Die Uberarbeitung der Richtlinien fiir GST ist abge-
schlossen. Die Umsetzung im Vemags-System soll mit Release
7.6 zum 1. April 2027 erfolgen. Kinftig soll das System deutlich
mehr Informationen fiir multimodale Transporte bereitstellen.
Binnenhifen mit ihren Umschlagméglichkeiten sind bereits
hinterlegt. Erginzt werden sollen Mikrokorridore und vali-
dierte Zufahrtswege. Unternehmen erhalten dadurch eine ver-
lisslichere Grundlage fiir die Planung gebrochener Transporte.
Bereits die Untersuchungen im Pilotprojekt hatten gezeigt,
dass die letzte Meile entscheidend ist. Daran habe sich nach
Einschitzung des Ministeriums nichts geindert. Wihrend die
Umschlagmoglichkeiten in den Hifen meist vorhanden seien,
ligen die Engpisse beim Weitertransport auf der Strafie. Enge
Ortsdurchfahrten, Kreisverkehre und kommunale Straflen
seien hdufig nicht auf die Dimensionen moderner Windener-
gieanlagen ausgelegt. Deshalb wirkt das Ministerium darauf
hin, dass die Kommunen ihre Hafenanbindungen weiterentwi-
ckeln und Hafenentwicklungspline aufstellen.

Nach Angaben des Ministeriums zeichnen sich inzwischen
erste Verinderungen im Markt ab. Unternehmen planten Trans-
porte zunehmend gemeinsam und bezdgen auch die Wasser-
strafde frithzeitigin ihre Logistik ein. Dadurch verbesserten sich
Wirtschaftlichkeit und Planbarkeit. Auch die Resonanz aus der
Branche bewertet das Ministerium positiv. Der Verkehrstriger
Wasserstrafie werde heute deutlich hiufiger als Bestandteil
multimodaler Transportketten mitgedacht als noch vor weni-
gen Jahren.

Den grofdten Handlungsbedarf sieht das Ministerium wei-
terhin in der Zusammenarbeit aller Beteiligten. Hersteller, Spe-
ditionen, Hifen, Kommunen und Behérden miissten sich stir-
ker vernetzen. Ebenso wichtig sei mehr Transparenz. Vielen
Unternehmen sei beispielsweise nicht bewusst, dass Transporte
auf der Wasserstrafde im Gegensatz zum Straflentransport kei-
ner Genehmigung bediirfen. Leicht zugingliche Informationen
itber Umschlagstellen und Mikrokorridore kénnten dazu bei-
tragen, die Wasserstrafde haufiger in die Transportplanung
einzubeziehen. Zugleich miisse bereits frithzeitig gepriift wer-
den, ob lingere Grofiraum- und Schwertransporte auf Bahn
oder Schiff verlagert werden kénnen.

Das grofite Potenzial sieht das Land im Zusammenhang mit
der Energiewende. Nordrhein-Westfalen verfiige iber rund 720
Kilometer Wasserstrafden und 120 Hifen und biete damit gute
Voraussetzungen fiir den Transport grofRer Windenergiekom-
ponenten. Bis 2040 sollen deutschlandweit 160 Gigawatt Wind-
energieleistung an Land installiert werden. Ein Gigawatt in-
stallierter Leistung verursache rund 2.000 Transporte. Gerade
Rotorblitter, Turmsegmente, Transformatoren und Generato-
ren eigneten sich vielfach fiir den Transport per Schiff.

Fiir Verkehrsminister Krischer steht deshalb fest: ,Damit
Grofraum- und Schwertransporte effizientlaufen, miissen alle
Beteiligten gut zusammenarbeiten. Die Stirke liegt im Zusam-
menspiel: Wasser und Schiene fiir die lange Strecke, der Lkw
fiir die letzte Meile.

Ob die geplanten Mafnahmen ausreichen, um den Anteil
der Wasserstrafle am Transport von Windenergieanlagen spiir-
bar zu erh6hen, wird sich allerdings erst in den kommenden
Jahren zeigen. Nach Einschitzung des Ministeriums konnte sie
dann einen deutlich grofieren Beitrag zum Transport der fiir
die Energiewende benétigten GrofRkomponenten leisten.

Jacqueline Engler
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