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Dynamik im Wasserbau

Der Kongress 2025 der Hafentechnischen Gesellschaft (HTG) setzte wichtige Impulse fur den
Wasserbau. Drei ausgewahlte Beitrage zeigen die Bandbreite des Programms: vom Ausbau zent-
raler Wasserstral3en Uber digitale Hafenlogistik bis zu modernen Bau- und Planungsmethoden.

Der HTG-Vorsitzende Robert Howe begrufdte die

Kongressteilnehmer.

it 630 Teilnehmern, 36 ausstellenden Unternehmen
M und 40 Fachbeitriagen bot der Kongress der Hafen-
technischen Gesellschaft (HTG) in Miinster einen
passenden Rahmen fiir den Austausch itber Zukunftsthemen
der Wasser- und Hafeninfrastruktur. Unter dem Leitthema
,Navigieren im Wandel — fiir die Zukunft unserer Hifen,
Wasserstrallen und Kiisten“ diskutierte die Fachwelt vom 5. bis
7. November 2025, wie Infrastruktur in einer sich verindernden
und unsicherer werdenden Welt gestaltet werden kann.

Die Podiumsdiskussion zum Thema , Infrastruktur in einer
sich indernden Welt“ setzte den Auftakt. Der Eroffnungsabend
zeigte die Vielfalt aktueller Herausforderungen, der offizielle
Nachbericht beschrieb eine Atmosphire aus lebendigen Diskus-
sionen und interdisziplinirem Austausch. Dies spiegelte sich
auch in den Fachvortrigen wider, die den Transformations-
druck ebenso wie das Innovationspotenzial der Branche ver-
deutlichten.

Ausbau des Wesel-Datteln-Kanals
Exemplarisch zeigt dies das Grof3projekt W23, eines der zent-
ralen Infrastrukturvorhaben der kommenden Jahrzehnte im
Bundesverkehrswegeplan 2030. Es umfasst den 40 Kilometer
langen Ausbau des Wesel-Datteln-Kanals zwischen Wesel und
Marl sowie den Ersatz dreier Schleusenstandorte. Ziel ist es, die
Wasserstrafie fiir Schiffe mit 3,40 Metern Abladetiefe und Con-
tainertransporte in zwei Lagen nutzbar zu machen - ein ent-
scheidender Schritt zur Leistungssteigerung einer der wichtigs-
ten Binnenwasserstraflen.

Die Planungen beinhalten nicht nur die Vertiefung der
Kanalstrecke, sondern auch den Ersatz der grofRen Schleusen
in Friedrichsfeld, Hiinxe und Dorsten. Parallel miissen 13 Brii-
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cken neu geplant, 13 weitere nachgerechnet sowie zahlreiche
wasserfithrende Diiker erneuert oder iiberpriift werden. Das
Ausmafd zeigt, wie grundlegend die Modernisierung der Was-
serstraflen sein muss, um wachsende Transportmengen zu
bewiltigen und die Anforderungen einer zunehmend vernetz-
ten Logistikwirtschaft zu erfillen.

Eine besondere Herausforderung ist die Projektkoordina-
tion: Bis zu 100 eigenstindige Objekte und rund 20 Fachmodelle
werden im Open-BIM-Verfahren bearbeitet. Mehrere Ingen-
ieurgemeinschaften arbeiten parallel, unterstiitzt durch die
Sachbereiche des Wasserstrafien-Neubauamts Datteln. Grund-
lage ist die Voruntersuchung, deren Ergebnisse 2024 vorlagen
und 2025 bestitigt wurden.

Als Vorzugslésung wurde der Ersatz der kleinen Schleusen
mit 230 Metern Nutzlinge, 12,50 Metern Breite, Sparbecken und
4,70 Metern Drempeltiefe gewdhlt. Dadurch kénnen die grofie-
ren Bestandsschleusen wihrend der Bauzeit in Betrieb bleiben.
Das stellt eine hohe Durchgingigkeit sicher, was ein zentraler
Faktor fiir die Akzeptanz bei Wirtschaft und Schifffahrt ist.
Resilienzanforderungen flieRen zunehmend in die Planung ein:
hohere Bemessungswasserstinde infolge des Klimawandels,
nachhaltige Wasserbewirtschaftung und energieeffiziente
Pumpwerke. Zudem wurden standardisierte Nottore fir alle
drei Standorte vorgesehen, um im Schadensfall eine schnelle
Betriebsaufnahme zu gewihrleisten.

Bis Ende 2025 sollen die Voruntersuchungen fir die
Kanalstrecke und die Querungsbauwerke abgeschlossen sein.
Der Start des Planfeststellungsverfahrens ist fiir 2028 ange-
setzt, ein Baubeginn frithestens 2032 moglich. Das Projekt
macht deutlich, wie vielschichtig die Modernisierung der Bun-
deswasserstrafien ist, sowohl organisatorisch, als auch tech-
nisch, wirtschaftlich und genehmigungsrechtlich.

KI fiir den Hafen

Wihrend W23 klassische Wasserbauinfrastruktur betrifft,
beleuchtet das Forschungs- und Entwicklungsprojekt , Port-
2Connect* die digitale Zukunft der Hafenlogistik. Gefordert
wird das Projekt durch das Férderprogramm Innovative Hafen-
technologien (IHATEC) des Bundesministeriums fiir Verkehr.
Unter der Konsortialfithrung von Bremenports entsteht zusam-
men mit den Bremer IT-Unternehmen Aimpulse Intelligent
Systems und Trenz sowie dem Forschungsinstitut Bremer Ins-
titut fiir Produktion und Logistik (BIBA) ein digitales Hafenlog-
buch, das Daten aus Radarmessungen, Sensorik, AIS und Anla-
genmonitoring biindelt und in Echtzeit auswertet. Der entwi-
ckelte Demonstrator unterstiitzt sowohl operative Entscheidun-
gen im Hafenbetrieb als auch strategische Analysen zur lang-
fristigen Infrastrukturplanung und zeigt, wie datengetriebene
Systeme kiinftig ganze Hafenokosysteme prigen werden.
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Im Fokus stehen mehrere konkrete Anwendungsfille im
Hafen: Liegeplatzmonitoring, Lotsenunterstittzung, nachhal-
tige Infrastruktur sowie Klima, Hochwasserschutz und das
Monitoring von Immissionen. Beim Liegeplatzmonitoring wird
mithilfe von AIS- und Radardaten die Belegung der Liegeplatze
am Containerterminal automatisch erkannt. KI-Prognosen
berechnen ETA-Ankiinfte und konnen kiinftig dazu beitragen,
die Planung von Umschlagprozessen zu verbessern. Dashboards
visualisieren zudem die Auslastung und erleichtern die Steue-
rung der Stromkaje, die jahrlich rund 4.400 Schiffsanliufe ver-
zeichnet.

Der Demonstrator zur Lotsenunterstiitzung ermdglicht die
direkte Ubertragung der Radardaten auf die Schiffsbriicke. So
lassen sich auch bei schlechter Sicht prizise Manéver durchfiih-
ren — ein wichtiger Sicherheitsgewinn angesichts immer gré-
Rerer Containerschiffe. Im Bereich , Nachhaltige Infrastruktur*
erdffnet die Einbindung der Daten der speicherprogrammier-
baren Steuerungen (SPS) in das intelligente Hafenlogbuch neue
Moglichkeiten der Zustandsiiberwachung und Schadensdetek-
tion. Frithwarnsysteme erfassen Grenzwertiiberschreitungen,
KI-Modelle identifizieren Abweichungen und Anomalien. So
konnen Wartungsintervalle praziser geplant werden, was Kos-
ten senkt und die Verfiigbarkeit der Infrastruktur verbessert.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die langfristige Datenerfas-
sung zur Klimaanpassung. Wetter- und Ozeanografiedaten
werden im Hafenlogbuch erfasst, verarbeitet und itber Dash-
boards visualisiert. Im Anwendungsfall Immissionen kénnen
mobile Sensorboxen Luftschadstoffe erfassen, wihrend erste
Modelle bereits eine pradiktive Einschitzung der Immissions-
situation im Hafen erméglichen — abhingig von Wetterlage und
Schiffsaufkommen. Mit niederschwelligen, skalierbaren und
sicheren Schnittstellen sowie standardisierten Datenformaten
schafft der in Port2Connect entwickelte Demonstrator die
Grundlage fiir eine kiinftige Smart-Port-Architektur und starkt
sowohl Echtzeitmonitoring als auch strategische Investitions-
entscheidungen.

Digitale Ufersanierung

Ein weiterer Vortrag widmete sich der Ufersanierung im Ros-
tocker Stadthafen. Sie umfasst den Neubau und die Erneuerung
der Liegeplitze 86 bis 91. Aufgrund des baulichen Zustands und

Den Auftakt des HTG-Kongresses machte die
Podiumsdiskussion zum Thema , Infrastruktur
in einer sich andernden Welt".

der geplanten stidtebaulichen Aufwertung entstehen seit
November 2024 eine neue Ufersicherung, tief liegende Prome-
nadenbereiche und eine Schwerlastfliche fiir den Kranum-
schlag. Die rund 450 Meter lange Mafinahme bindet parallel
laufende Projekte wie die Erweiterung des Hochwasserschutzes
und die Freianlagenplanung ein und zeigt beispielhaft, wie
Wasserbau zunehmend in komplexe stidtische Transformati-
onsprozesse eingebettet wird.

Zentral ist der umfassende Einsatz digitaler Methoden: Ein
vollstindiges 3D-BIM-Modell bildet sowohl Bestand als auch
Neubau ab und wurde tiber alle Leistungsphasen fortgeschrie-
ben. Es dient der Kollisionspriifung, der modellbasierten Mas-
senermittlung und einer prizisen Bewehrungsplanung. Zur
besseren Kommunikation wurde das Modell in ein WebGIS
iiberfithrt, das die Planung im realen stidtischen Umfeld mit
Gelindemodellen, Satellitenbildern und 3D-Daten verkniipft.

Perspektivisch sollen Virtual-Reality- und Augmented-Rea-
lity-Anwendungen Planung, Kommunikation und Bauiiberwa-
chung weiter unterstiitzen und Biirgerbeteiligung wie Fachab-
stimmungen deutlich erleichtern. Diese Einblicke verdeutlichen
exemplarisch die zunehmende Digitalisierung im Wasserbau
und fithren zum Gesamtbild der Veranstaltung: Der HTG-Kon-
gress 2025 zeigte, wie dynamisch sich der Wasserbau weiter-
entwickelt. Jacqueline Engler
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LOSUNGEN FUR DIE
HAFENWIRTSCHAFT.

dbh bietet ein groBes Portfolio an Software-Losungen
im Hafenbereich an: fiir Binnen- und Seehafen, fiir
Verlader, Reedereien und Industrieunternehmen.
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Haben wir Ihr Interesse geweckt?
Nehmen Sie direkt Kontakt mit uns auf.




