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MELDUNGEN

Verkehrswende & Lieferketten

Im BASF-Gesellschaftshaus fand auf Einladung der Industrie- und Handelskammern (IHK) Pfalz und
Rhein-Neckar Ende Juni das Hafenforum 23 statt. Auf dem Forum ging es um die Potenziale der

Hafen in Mannheim und Ludwigshafen.
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Das Contargo Containerterminal im Hafen Mannheim.

Wissenschaft kamen zu dem Forum und waren sich darin

einig, dass die Hifen Mannheim und Ludwigshafen als ein
wichtiger Standortvorteil fiir die Metropolregion Rhein-Neckar
zu werten sind. Die beiden Hifen sind mit mehr als 13 Millionen
Tonnen Giiterumschlag in 2022 einerseits ein exportstarkes
Industrie-Tor zur Welt und andererseits zentral fiir die Versor-
gung von Unternehmen sowie der Region mit Rohstoffen und
Energie. Dies unterstrich auch Jirgen Albersmann, Managing
Director Holding Contargo. Er hob noch einmal ausdriicklich die
Bedeutung der Binnenhéfen fiir die nachhaltige Transportlogistik
hervor. Die Sicherung und Weiterentwicklung der Hifen waren
die Hauptthemen auf dem Forum.

Rund 100 Géste aus Wirtschaft, Politik, Verwaltung und

Martin Heying

Hafenforum 23: Dr. Uwe Liebelt, Vizeprasident der IHK Pfalz und Prasident der Europaischen

Verbundstandorte der BASF SE

,Deutschland und Europa stehen vor einer grof8en strukturellen
Transformation. In der Chemieindustrie miissen wir unsere Roh-
stoff- und Energiebasis in den kommenden 20 Jahren grundlegend
umstellen. Wir verarbeiten groBvolumige Produkte, oftim
100.000-Tonnen-Mafstab. Die BASF schlédgt taglich 15 Binnenschiffe
um. Die Befahrbarkeit des Rheins, vor allem in Niedrigwasserpha-
sen, und damit die Versorgung der am Rhein gelegenen Produkti-

onsstdtten kann gro8e negative Auswirkungen auf die Liefersicher-
heit fiir unsere Kunden haben. Als KompensationsmalBnahmen
haben wir heute bessere Prognosemodelle fiir Pegelstande, mehr
intermodale Flexibilitat und mehr niedrigwassergangige Schiffe.
Zur weiteren Erhdhung der Klima-Resilienz unserer Produktionen
fehlt noch die schnellstmdgliche Umsetzung der Abladeoptimie-

rung am Mittel- und Niedrigrhein.” hey
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Hafenforum 23: Winfried Hermann, baden-wiirttembergischer Verkehrsminister

»Fir einen klimaschonenderen Giitertransport ist Binnenschiff-
fahrt von zentraler Bedeutung. Der vergangene Sommer, in dem
die Pegelstinde infolge der anhaltenden Trockenheit auf Rekord-
Tiefststande fielen, muss uns eine Warnung sein. Die Binnen-
schifffahrt braucht verldssliche Wasserstrafien und Hifen, die als
Giiterverkehrszentren an Schiene und Strafle angebunden sind.

Der Bund, der fiir die Fliisse als Bundeswasserstrafien zustdndig
ist, muss die Wasserwege und damit die Binnenschifffahrt endlich
fit fur die Zukunft zu machen. Dazu gehoren auch die Sanierung
und Verldngerung der Neckarschleusen fiir 135-Meter-Schiffe.
Ohne Ausbaumafinahmen wird die Verlagerung von der Strafle
auf die Wasserstraf3e nicht gelingen.“ hey

Hafenforum 23: Daniela Schmitt, Ministerin fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
des Landes Rheinland-Pfalz

+Als Partner fiir die verladende Wirtschaft und Logistikbranche sind
die Hafen unverzichtbarer Bestandteil des Wirtschaftsstandortes.
Um den Hafen eine Zukunftsperspektive zu geben, miissen diese im
Bestand gesichert und hafenwirtschaftlich weiterentwickelt wer-
den. Ziel ist, die grol3en Potenziale der Binnenschifffahrt noch bes-

ser zu nutzen. Die Vereinbarkeit von 6konomischer und 6kologi-
scher Nachhaltigkeit erfordert es daher, dass auch der Ausbau der
Wasserstraeninfrastruktur, insbesondere die Abladeoptimierung
Mittelrhein, jetzt dynamisch vorangetrieben wird.”

hey

Hafenforum 23: Holger Steuerwald, Vizeprasident Supply Chain Management der Heidelberger

Druckmaschinen AG

,Druckmaschinen tiber das Wasser zu verladen galt noch vor 20 Jah-
ren als unmoglich. Bis 1998 haben wir die groBen Anlagen noch mit
dem Lkw oder mit der Bahn an die Seehafen gebracht. Irgendwann
konnte die Bahn bei unseren volatilen Geschéften nicht mehr die
erforderliche Flexibilitdt bieten. Daher haben wir die Verladung

Hafenforum 23: Uwe Kohn, Hafendirektor Mannheim

,»Das Hafenforum mit seiner hochkaritigen Besetzung und klaren
Bekenntnissen zur Binnenschifffahrt hat den Hifen kriftigen
Riickenwind verschafft. Die Hafen sind Teil der Losung, dafiir brau-
chen sie verniinftige Rahmenbedingungen fiir nachhaltigen Ver-

zunehmend auf den Schiffstransport umgestellt. Der Mannheimer
Hafen ist unsere Drehscheibe fiir die Rheinschifffahrt. Wenn es die
Wasserstral3e nicht gabe, miissten wir unsere Maschinen mit dem
Lkw auf die Langstrecke schicken. Das wiirde 50 Prozent mehr Kos-
ten und 100 Prozent mehr CO,-AusstoR3 verursachen.” hey

kehr und Logistik sowie die erforderlichen Flichen. Besonders zu
begriiflen ist daher die Absicht der Landesverkehrsminister, die
Hafenflichen iiber den jeweiligen Landesentwicklungsplan vor
hafenfremden Nutzungen zu schiitzen.” hey

Hafenforum 23: Manfred Schnabel, Prasident der IHK Rhein-Neckar

,Die Hafen sind zentrale Verkehrsknotenpunkte fiir den Gitertrans-
port in und aus unserer Region. Sie sind auch ein wichtiger Teil der
okologischen Transformation. Im Haushalt fiir 2023 wurden die Mit-
tel fiir WasserstraBen jedoch um 350 Millionen Euro gekiirzt. Das
passt nicht zum Ziel, den Anteil des Binnenschiffs am Transportauf-

kommen zu erhohen! Unser Wirtschaftsstandort braucht aber eine
leistungsfahige Wasserstra3e und entsprechende Mittel fiir den
Ausbau. An die Kommunen appelliere ich, auf die Bedarfe der
Hafenwirtschaft Riicksicht zu nehmen und bei Ausweisung neuer
Wohngebiete auf Abstand zu achten.” hey
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