HAFEN + TRANSPORT INTERMODAL @

\ Verlangerte Gleise, dritter Kran und neues

”‘}} Betrlebsgebaude Das durch die BRG betrie-

% eme Intermodalterminal soll im Laufe der
nachsten zwolf Monate ausgebaut werden.

Mehr Intermodal-Kapazitaten

Am Skandinavienkai der Libecker Hafen-Gesellschaft (LHG) wird das Intermodal-Terminal von Baltic
Rail Gate (BRG) ausgebaut. Bereits zum Spatsommer 2024 soll die Kapazitat signifikant erweitert
werden. Das grof3angelegte Investitionsvorhaben wird zu 80 Prozent vom Bund gefordert.

bene Intermodal-Terminal am Liibecker Skandinavienkai

ein wichtiges Bindeglied zwischen Nord-, Siid- und West-
europa dar. Derzeit liegt die maximale Umschlagskapazitdt im
Terminal bei 140.000 Ladungseinheiten im Jahr. Mit dem Ausbau
sollen insgesamt 100.000 Einheiten hinzukommen, wodurch
zukiinftig 240.000 Ladungseinheiten im Jahr abgefertigt werden
konnen. Wahrend der Spitzenzeiten mochte man mit dem Ausbau
den Kapazititsengpissen im Terminal entgegenwirken, betont
Sebastian Jiirgens, Geschiftsfithrer der Liibecker Hafen-Gesell-
schaft. Gleichzeitig sei das Projekt an das Ziel gekniipft, sich im
Kombinierten Verkehr (KV) zukunftssicher aufzustellen.

B ereits seit 2003 bis heute stellt das durch die BRG betrie-

Von der StraBe auf die Schiene

Die Anlage verfiigt aktuell iiber sechs Gleise, die jeweils 600 Meter
lang sind sowie iiber zwei Krane. Eines der Ausbauziele ist die
Verlangerung der Gleise auf 720 Meter. ,,Damit passen wir das
Terminal an die in Europa gingigen Zuglangen an’, hebt Chris-
toph Adams, LHG-Bereichsleiter fiir Anlagen und Gerite, hervor.
Zusitzlich kénne man auf die Weise zeitaufwindige Rangierar-

beiten vermeiden. Neben den Gleisarbeiten widmet man sich im
Intermodal-Terminal der Beschaffung eines dritten Krans sowie
der Verlingerung der kranbahnen und Kabeltrommeln fiir die
Stromversorgung der bereits vorhandenen Krane. Diese konnen
mittels der Neuerungen zukiinftig die gesamten Gleislingen bear-
beiten. Um in Zukunft vom teil- auf den vollautomatischen
Betrieb der Krane umzustellen, werden bereits jetzt die notwen-
digen Schritte eingeleitet. Drei neue elektrische Zugmaschinen,
sogenannte Tugmaster, werden zukiinftig zur Umfuhr der Trailer
auf dem Umschlagsgelidnde beitragen. Auch ein neues Betriebs-
gebdude steht auf dem Plan. Die ersten Gleis- und Tiefbauarbeiten
fiir die Terminalerweiterung sollen noch diesen Spatsommer
beginnen, laut LHG werden die Arbeiten keine nennenswerten
Einschrankungen auf den laufenden Betrieb haben.

Im Spatsommer néchstes Jahr soll der Grofiteil der Aus- und
Neubauarbeiten abgeschlossen sein. Das Eisenbahn-Bundesamt
fordert das groflangelegte Projekt im Rahmen des Bundesminis-
terium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) zur Verkehrsverlage-
rung von der Strafle auf die Schiene und das Binnenschiff zu rund
80 Prozent aus 6ffentlichen Mitteln. Sarah Kuhn
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