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Das sich verjiingende Ende des Hafenbeckens 2,
hier im oberen Bereich eines dlteren Luftbildes

Bald kleiner Grenzverkehr?

Lang anhaltendes Niedrigwasser, eine stark verknappte Verfligbarkeit von Schiffsraum, und stark
gestiegene Produktionskosten bei den energieintensiven Industriebetrieben haben beim wassersei-
tigen Umschlag im Rheinhafen Kehl im Jahr 2022 deutliche Spuren hinterlassen.

irtschaftlich kann ich als Vertreter der Hafengesellschaft
Wnicht klagen. Und auch der mittel- bis langfristige Aus-

blick auf den Umschlag des Hafens Kehl bleibt weiter
positiv®, betonte Hafendirektor Volker Molz gleich zu Beginn des
Gesprichs mit SUT.

Dennoch hatte er im vergangenen Jahr mit wenig oder gar
nicht beinflussbaren Faktoren zu kimpfen, die fiir ein deutliches
Minus beim wasserseitigen Umschlag im Kehler Rheinhafen sorg-
ten. ,,Die Griinde dafiir waren die auch in 2022 immer noch spiir-
baren Auswirkungen der Schiffshavarien vom Oktober 2021 auf
dem Rhein, die schwierigen Fahrwasserverhiltnisse, unter ande-
rem aufgrund von Niedrigwasser, und die deutliche Verknappung
des Schiffsraums fiir den Oberrhein, die sich negativ auf das
Umschlagsgeschehen ausgewirkt haben®, erklart er die gesunke-
nen Umschlige. Auch die fast schon vergessene Corona-Pande-
mie mit ihren Beeintrachtigungen fiir die Beschaffungs- und
Versorgungswege sowie erhohte Transportkosten hitten zu die-
sem riicklaufigen Ergebnis beigetragen.

Der Ukrainekrieg habe zusétzlich mit seinen grofien Unsi-
cherheiten in der Energieversorgung zu extrem steigenden Kosten
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beigetragen. So seien die dadurch erfolgten Einbuflen beim was-
serseitigen Umschlag in fast allen Bereichen des Umschlagge-
schifts zu spiiren gewesen. ,,Das letzte Jahr hat uns erneut sehr
deutlich vor Augen gefiihrt, dass das System Wasserstrafie und
somit auch der Rheinhafen Kehl nur mit allen drei Verkehrstra-
gern Wasser, Schiene und Strafle funktionieren kann. Das erfreu-
lich gute, bahnseitige Ergebnis kann tiber das schlechte wasser-
seitige Ergebnis nur bedingt hinwegtrosten.

Es verdeutlicht aber die strategische und somit auch existen-
zielle Bedeutung der Bahnverkehre: Verkehrstriger Schiene und
Grenzbahnhof Kehl miissen betriebsbereit bleiben und noch leis-
tungsfahiger werden. Einen besonderen Fokus werden wir daher
in enger Zusammenarbeit mit den Hafenanrainern, den Kunden,
der Stadt Kehl, aber auch mit den franzgsischen Kolleginnen und
Kollegen vom Hafen StrafSburg auf die Weiterentwicklung und
den Ausbau der vorgelagerten Schieneninfrastruktur im Kehler
Bahnhof legen’, fiihrt Volker Molz aus, ,um es ganz deutlich zu
sagen, wenn die Bahn auf beiden Seiten, deutsch wie franzésisch,
besser performen wiirde, wire der Riickgang in beiden Héfen
nicht so stark gewesen.“

Hafen Kehl
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Zusammenarbeit mit Straburg

Umso wichtiger ist Volker Molz die Zusammenarbeit der beiden
Hafen: ,Wir liegen so nah beieinander, da ist es nur folgerichtig,
enger zusammenzuarbeiten, erldutert er, ,,so versuchen wir zum
Beispiel gemeinsam den grenznahen Bahnverkehr zu vereinfa-
chen und Losungen wie die Sprachbarriere fiir Lokfiihrer zu sen-
ken und multioperable Lokomotiven einzusetzen.“ Das wiirde die
Abléufe in beiden Hifen vereinfachen und im Tagesgeschift Zeit
und Geld sparen. Das Fernziel sei tatsdchlich eine gemeinsame
Hafenbahn von Strafiburg und Kehl: ,, Am Ende gibe es aus unse-
rer Sicht und aus Sicht der franzésischen Kollegen nur Gewinner.
Der Hafen Kehl hat bei der Technischen Universitit (TU) Dres-
den eine eisenbahn-wissenschaftliche Untersuchung beauftragt,
die kldren soll, wie der Grenzbahnhof Kehl funktioniert. Das ist
deshalb wichtig, weil die Deutsche Bahn (DB) nur bis zur ,Grenze
Rhein® denkt, wir aber das ganze Potenzial der grenziiberschrei-
tenden Moglichkeiten ausloten wollen, und dazu ist es unabding-
bar, als europiische Gemeinschaft iiber den Rhein zu denken.
Unser Bestreben, einen kleinen Grenzverkehr aufzubauen, haben
wir auf beiden Seiten in der Politik platziert und kommuniziert®,
restimiert Volker Molz. Es gibt aktuelle Entwicklungen im inter-
nationalen Bahnverkehr, die Volker Molz in der Planung haben
muss: Das Bauprojekt Hochgeschwindigkeits-Trasse ,,Paris — Ost-
frankreich - Siidwestdeutschland (Siid)“ betrifft auch die Hifen.
Es ist in fiinf Planfeststellungsabschnitte unterteilt, die sich in
verschiedenen Phasen befinden. Der Neubau der Rheinbriicke
und der Westseite des Bahnhofs Kehl sind erledigt. Derzeit lauft
die Planung fiir den zweiten Planfeststellungabschnitt, der die
Ostseite des Bahnhofs in Kehl bis nach Neumiihl umfasst. Schon
jetzt baut Volker Molz gemeinsam mit den Hafenanainern Kom-
pensationen auf: ,Jeder muss mal zuriickstecken, entscheidend
ist, dass wir es schaffen, alle Transporte durchzufithren, dazu
gehort auch ein Drei-Schicht-Betrieb mit der DB Cargo’, plant er.
Auf der Kehler Seite will Volker Molz zudem den Zustand der
Bahnsituation aus den 80er-Jahren, vor der Bahnreform, wieder

Martin Heying

Die Stahlwerke sind ein wesentlicher Faktor im Hafen Kehl. Sie waren
und sind von der Energiepreissteigerung besonders betroffen.

herstellen: ,,Auf den dringend benétigten Abstell- und Rangier-
flichen werden oft von der Bahn Auto- oder Getreideziige abge-
stellt. Sie haben mit dem eigentlichen Hafengeschift nichts zu tun
und blockieren das abflieflende Verkehrsaufkommen bzw. das
tagliche Hafengeschift. Hier sollte die Bahn sensibler bei der Bele-
gung von Abstell- und Rangierflichen agieren, da der Hafen auch
aufgrund des immer hoher werdenden Verkehrsaufkommens auf
der Schiene, die Abstell- und Rangiermdglichkeiten dringend
braucht. Eine gute Losung um die Engpésse zu beseitigen, wire
der Bau von zwei weiteren Gleisen. Die Elektrifizierung im Hafen
Kehl ist ein weiterer Punkt: Durch eine fiir den Hafen ungiinstige
Bahnreform einhergehend mit dem Abbau der Elektrifizierung
sind unnotige Zugbewegungen notwendig, die zusétzlich noch
zu zeitlichen Verzogerungen fiihren.” fordert er.
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Dienstleistung aus einer Hand
Mit diesem Konzept st die Hafenverwaltung Kehl
in allen wichtigen Bereichen flr Gber 100 Unter-

Umschlag und Lagerei
Blindelung der
Verkehrstrager
Schiff/Bahn/Lkw

| Hafenverwaltung Kehl - HafenstraBe 19 -

Vermietung und
Verpachtung
Gewerbe- und
Industrieflachen

77694 Kehl - Telefon: +49 (0)7851 897-0 - E-Mail: info@hafen-kehl.de -

nehmen im 320 Hektar groBen Industriegebiet
Rheinhafen Kehl tatig. Kompetent, kundennah
und erfolgreich. Wann legen Sie bei uns an?

Versorgung Beratung
Trinkwasser, Organisation
Vorhalten Behordenclearing

der Kanalisation kundennah, kompetent

www.hafen-kehl.de___|
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Martin Heying

Auf dem Geldander von Klumpp & Miiller steht eine neuer Kiinz-Portal-
Kran, um das Containeraufkommen besser bewéltigen zu konnen.

In Bezug auf Shuttle-Verkehre zwischen Stralburg und Kehl sieht
er wasserseitig schon zeitiger eine Chance auf Erfolg: ,, Die Idee
ist da und auch ein Schubboot gibt es, das diese Aufgaben tiber-
nehmen kénnte: Es fahrt unter der Agide von Haeger + Schmidt
fiir die Badischen Stahlwerke (BSW) und ist fiir die Werksversor-
gung der BSW im Einsatz. Dazu fihrt das Schiff schon jetzt immer
wieder zum franzosischen Nachbarn, um das Recycling-Material
abzuholen, berichtet er. Dieser Option, mit Schuten und dem
Schubschiff einen Pendelverkehr aufzubauen, mochten Volker
Molz und seine franzésischen Kollegen gerne weiter nachgehen.
Die Hafenanrainer und nicht zuletzt auch die Hafenverwaltung
selbst unterstreichen nach Ansicht von Hafendirektor Molz mit
hohen Investitionen in ihre Produktions- und Umschlagsanlagen,

—
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in Lagerhallen und viel auch in den Bereich erneuerbare Energie
und Umwelt die Bedeutung des Hafens und seine Zukunftsfihig-
keit. So haben die Badischen Drahtwerke und Klumpp & Miiller
im Rahmen einer Terminalerweiterung jeweils einen neuen Kran
in Betrieb genommen. Der Hafen investiert weiter in den Ausbau
des Containerbereichs beim Euro Terminal Kehl (ETK), wo die
Hafengesellschaft fiir den Betrieb zustandig ist. Den Vertrieb
macht ETK selbst. Die Hafengesellschaft sanierte tiberdies tiber
ein Kilometer Gleise und hat eine hafeneigene Halle mit Photo-
voltaik belegt. Flichengewinnungsprojekte bei den BSW und bei
Zircher fithrt das Unternehmen OHF Wasserbau derzeit durch
(Iesen Sie dazu auch den Artikel in der Rubrik Wasserbau). Auch
der ehemalige Holzhafen konnte einmal einer solchen Flichen-
gewinnung weichen, wenngleich das eine Idee fiir die fernere
Zukunft ist.

Der Hafen in Zahlen

Schiffseitig wurden im vergangenen Jahr 3.254.211 Tonnen umge-
schlagen, was einen Riickgang von 26,5 Prozent bedeutet. Bei den
Bahntransporten wurden 2.728.029 Tonnen registriert, hier
konnte man ein Plus von 12,5 Prozent verzeichnen. In der Summe
liegt das Kehler Transportvolumen bei Schiff und Bahn somit bei
5.982.240 Tonnen, also 12,7 Prozent unter dem Vorjahresniveau
von 6.852.999 Tonnen. Auch bei Kehls Nachbarhafen Straf8burg
ging der wasserseitige Giiterumschlag um 8,9 Prozent auf
6.371.663 Tonnen zuriick.

Im Gesamtjahr wurden in Kehl 3028 Schiffe registriert. Das
waren 19,6 Prozent weniger als im Vorjahr. Die durchschnittliche
Lademenge pro Giiterschiff verminderte sich gegentiber dem
Vorjahr um 8,5 Prozent von 1175 Tonnen auf 1075 Tonnen. Der
Anteil der Schiffe im Hafen Kehl, die unter niederldndischer
Flagge fahren, liegt bei 75 Prozent, gefolgt von deutschen Schiffen
mit 18 Prozent, Belgien mit 3 Prozent, Schweiz und Frankreich
mit je 2 Prozent.

Das Schubschiff,Njord“wird in der Werksversorgung der Stahlwerke eingesetzt. Es konnte auch als Shuttle zwischen Kehl und StraBburg fungieren.
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Die im Rheinhafen Kehl ansassige Stahlindustrie bekam die Fol- [/
gen der in den letzten Monaten stark gestiegenen Energie- und
Rohstoffkosten deutlich zu spiiren, denn die Schmelzéfen in Kehl
werden iiberwiegend mit Strom betrieben, zu einem geringeren
Anteil auch mit Erdgas. Der wasserseitige Umschlag in der Giiter-
gruppe »Eisen- und Stahlwaren« ging im Berichtjahr um 865.064
Tonnen oder 26,9 Prozent deutlich zuriick. Registriert wurden
2.354.055 Tonnen. Der Anteil von Eisen- und Stahlwaren am
Gesamtumschlag erméfigte sich leicht auf 72 Prozent. Die Giiter-
gruppe bleibt weiter dominant fiir das Geschehen im Rheinhafen
Kehl. Die Zahl der per Schiff umgeschlagenen Containereinheiten
ermafigte sich um 18,1 Prozent auf27.714 TEU. Die Tonnage der
in Schiffscontainern umgeschlagenen Giiter verminderte sich
sogar um 29 Prozent auf 167.956 Tonnen. Z&hlt man die tiber Lkw
und Bahn abgewickelten Container hinzu, kommt das Terminal
Kehl auf eine Verkehrsleistung von 129.421 TEU, ein Abschlag g
von 13,5 Prozent gegeniiber dem Vorjahr. Aufgrund des Kohle- 0

Kraftwerkes in Oberkirch komplettiert der Kohle-Umschlag wei-  Der Wasserbauer OHF fiihrt derzeit mehrere MaBnahmen im Hafen Kehl
terhin die Palette der Umschlaggiiter. Mit 64.239 Tonnen lag das ~ durch. Zwei dienen der Landgewinnung.

Ergebnis vier Prozent iiber dem Vorjahresniveau. Der wassersei-

tige Umschlag von Getreide hingegen ging von 38.877 Tonnen

auf das historische Tief von 30.161 Tonnen zuriick. Hauptum-  lag das Umschlags-Volumen 12,5 Prozent iiber dem Vorjahresni-
schlaggut bleibt weiterhin Mais. Die Umschlagsmenge fiel bei ~ veau. Die Anzahl der rangierten Waggons konnte von 49.926 auf
diesem Produkt um 19 Prozent auf 29.152 Tonnen. Die Verlage-  52.355 (plus 4,9 Prozent) gesteigert werden. Knapp 90 Prozent
rung von der Wasserstraf3e auf die Schiene schlug sich wie folgt  des Giiteraufkommens entfallen auf die Eisen- und Stahlindustrie.
auf das Ergebnis nieder: Mit einer Tonnage von 2.728.029 Tonnen Martin Heyingr
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Learn more about our
new steel warehouse now!

For more info visit: steel-warehouse.com
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Haeger & Schmidt Logistics GmbH - Vinckeweg 22 - 47119 Duisburg
T+49 203 8003-0 -+ info@haegerundschmidt.com + www.haegerundschmidt.com
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